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3. Su-17M-4 (Fitter-M) 


Uvod 


John W. R. Taylor 


Take knjige še ni bilo nikoli... 

Odkar je v St. Petersburgu (današnjem Leningradu) Igor 
Sikorski skonstruiral prvo uspelo štirimotorno letalo na 
svetu in dne 13. maja 1913 z njim vzletel, so sovjetski 
konstruktorji izdelali cel niz izrednih projektov. Žal so jih 
le redkokdaj ustrezno upodobili v ilustracijah ali na foto- 
grafijah. Celo v letih po drugi svetovni vojni, ko je na 
Zahodu razvoj tehnike letalske fotografije iz zraka lovil 
korak s preobrazbo letal od batnih do reakcijskih z giblji- 
vimi krili, se je zdelo, da na Vzhodu ni podobnega 
napredka v kakovosti fotografije. 

Nihče ni dvomil v zmožnosti ljudi, odgovornih za 
mige, tupoljeve in iljušine, za katere se je vedelo, da letijo 
v silah vojnega letalstva. Ob edinih tedaj dosegljivih foto- 
grafijah, ki so bile pogosto še hudo retuširane, se je neki 
novinar razdražen pritožil: »Jim je pa res treba graditi tako 
nerazločna letala!« 

Glasnost je vse to spremenila. Kot dokazuje ta knjiga, 
deluje v Sovjetski zvezi nov rod letalskih fotografov, ki so 
pri svojem delu enako vrhunski kot možje in žene, katerih 
izdelke lovijo na barvni film. Tudi stroge prepovedi jih več 
ne omejujejo pri izbiri motivov. Kupcu te knjige ne bo 
treba brskati še med goro drugih izdaj, da bi našel kaj tudi 
o najbolj vrhunskih sovjetskih letalih. Četrt stoletja stara 
letala, kot so Mig-21, Su-15 in Jak-28, morda res še vedno 
letijo v enotah sovjetskega vojnega letalstva na kakih manj 
pomembnih območjih, v tej knjigi pa je večina strani 
namenjenih najnovejšim bombnikom, lovcem in juriš- 
nikom. 

Večino jih prikazujemo v njihovem naravnem ele- 
mentu, zraku, ne na tleh, brez življenja na letališču ali 
celo še v tovarni. Nekateri posnetki so nastali iz kabine 
dvoseda v formaciji z drugimi, med ostrimi zavoji pri veliki 
hitrosti. Bralci Kril ZSSR — razen letalci in profesionalni 
letalski fotografi — morda ne bodo niti slutili, kako 
izjemno težko je narediti oster, dobro ujet posnetek, ko se 
svet zunaj vrti okoli osi letala in ko sleherni del telesa 
s kamero vred ječi pod obremenitvijo, nekajkrat večjo od 
naravne teže. Ob tem pa fotograf ne sme zanemariti kopic 
belih oblakov, sonca — včasih slepečega, drugič krvavo 
rdečega — in daljnih obrisov pokrajine, potez, ki so sicer 
za letalce le malo pomembne. 

Nikoli ne bomo mogli doživeti užitka nad kako dobro 
fotografijo Sikorskijevega štirimotorca iz leta 1913, ker je 
preprosto ni, vendar vemo, da brez tega letala ne bi bilo 
štirimotornih bombnikov ilija muromec »Eskadrilje letečih 
ladij« (ELK) v letih 1914 do 1918. Mogoče tudi ne bi bilo 
v takšnile knjigi fotografij mogočnega Tu-160, največjega 
in enega najhitrejših strateških bombnikov današnjega 
časa. Njegova neposredna predhodnika Tu-22M in Tu- 
95/142 ter zahodni B-52 in vulcani so vse doslej igrali 
ključno vlogo v ohranjanju miru, zdaj pa se je ozračje 


vsesplošnega strahu pred obojestranskim uničenjem 
v obdobju štirih najbolj nevarnih desetletij svetovne zgo- 
dovine končalo. 

Bombniki Vzhoda in Zahoda s svojimi posadkami so 
zdaj simbol obojestranske odločenosti, da uporabijo 
letalsko moč v službi miru in pravice, pri čemer so daleč 
prepričljivejši kot kakršnikoli izstrelki, skriti v podzemnih 
silosih... Toda tole je knjiga o letalih, ne o vojaški 
filozofiji ali politiki. 

Kot mnoga med razvitejšimi sodobnimi vojaškimi letali 
ima Tu-160 gibljiva krila, tako da lahko izrablja prednosti 
tradicionalne in tudi moderne aerodinamike. Za vzlet ima 
krila razprta, obrnjena nazaj za samo 209, da lahko s svojo 
široko razpetino čim hitreje dvignejo v zrak 275 ton težki 
bombnik z njegovimi dvanajstimi manevrirnimi izstrelki, 
dvema ducatoma raket kratkega dosega ali drugim orož- 
jem. Med poletom na veliki višini s skoraj dvakratno 
hitrostjo zvoka pa ima krila sklenjena nazaj za 65°. 

Čeprav je za približno 20 odstotkov daljši kot njegov 
ameriški tekmec B-1B, lahko leti hitreje in dlje. Dne 15. 
maja 1990 je štirinajsti Tu-160, naložen s 30 tonami 
tovora, preletel razdaljo 1.000 km s hitrostjo 1.720 km/h. 
Pri tem je postavil devet mednarodnih rekordov. 

Enega njegovih štirih motorjev »tipa R«, ki zagotavlja 
245 kN potiska, so za preizkus namestili pod trup štirimo- 
tornega turbopropelerskega Tu-142. Dne 9. maja 1990 je 
tudi to letalo (z oznako Tu-142LL — leteči laboratorij) 
postavilo vrsto rekordov. S pomočjo petih motorjev se je 
na višino 6.000 m dvignilo v 4 minutah in 23 sekundah, 
na višino 9.000 m pa v 6 minutah in 3,5 sekunde. Potem 
je na višini 12.500 m nadaljevalo vodoravni let. 

To pa so le najbolj sveži dosežki v zgodbi nekega 
izrednega letala. V »daljnem« letu 1950 so sovjetske 
strateške letalske sile potrebovale bombnik srednjega 
dosega v razredu stratojeta B-47 ameriškega vojnega letal- 
stva in medcelinski bombnik, ki bi se mogel kosati z osem- 
motorno stratofortress B-52, ki je bila tedaj v razvoju. Prva 
primerka letal, ki ju je za zadovoljitev teh potreb predlagal 
Andrej Tupoljev, Tu-16 in Tu-95, sta se v javnosti predsta- 
vila s preletom prek Moskve na dan letalstva — prvi leta 
1954 in drugi leta 1955. 

Nihče ni dvomil, da bo dvomotorni reaktivec Tu-16 
prišel v velikoserijsko proizvodnjo. V sovjetsko vojno 
letalstvo in enote' mornariškega letalstva so jih verjetno 
prejeli okrog 2.000, in to v mnogih izvedenkah, ki jih 
navajamo v dodatku te knjige. V sliki prikazujemo le 
izvedenko za oskrbo z gorivom v zraku, kajti proizvodnja 
Tu-16 se je v Sovjetski zvezi že davno končala. S Tu-95 
pa je drugače. 

Ko se je pojavil, pred več kot 35 leti, je na Zahodu 
večina strokovnjakov, ki so preučevali letalske sile, pripi- 
sala le kratko prihodnost tipično sovjetskemu okornemu 


velikanu s turbopropelerskim pogonom; pričakovali so, 
da ga bo prav kmalu izpodrinil štirimotorni bombnik 
Mjasiščeva, ki so mu v paktu NATO nadeli vzdevek 
»bison« in so ga v Sovjetski zvezi razvijali vzporedno s Tu- 
95. Prepričani so bili, da propelerji turbopropelerskega 
letala ne bodo zmogli zagotoviti niti približno takšne 
hitrosti, kot so jo dosegla primerljiva reakcijska letala, in 
da lahko takšna zasnova pogona zagotovi zgolj manjšo 
porabo goriva. Toda mnenja so se spremenila, ko so 
začeli Tu-95 postavljati svetovne rekorde (za 160 km/h), 
kakršnih ni nihče pričakoval, ko so pokazali tako osup- 
ljive lastnosti, da se sovjetsko vojno letalstvo ni niti malo 
obotavljalo, ko je za to letalo pokazalo veliko več zani- 
manja kot za reakcijskega M-3 Mjasiščeva. 

Izdelali so približno 200 »bisonov«; kasneje so večino 
predelali za mornariško izvidovanje ter za oskrbo z gori- 
vom v zraku, potem ko so v sovjetskem vojnem letalstvu 
spoznali, kako uspešno je mogoče na ta način podaljšati 
akcijski radij bombnikov. Izumili so edinstveni sistem 
prečrpavanja goriva iz konice krila enega Tu-16 v konico 
krila drugega, tehniko, ki je v tej knjigi prikazana na sliki 
117. Vendar je veliko boljša metoda cevi in lijaka (probe- 
and-drogue) ki jo je razvila britanska družba Flight Refuel- 
ling Ltd; v Sovjetski zvezi so to metodo posneli za letala za 
oskrbo z gorivom v zraku M-3 »bison«, ki so tudi danes še 
v uporabi, čeprav jih počasi nadomeščajo z Il-78, saj ta 
lahko prečrpavajo gorivo v tri letala hkrati, uporabljajo pa 
prav tako metodo cevi in lijaka. 

Medtem je v teku let Tu-95 dokazal, da lahko nosi zelo 
veliko elektronske opreme in največje izstrelke zrak—po- 
vršina ter največje radarje, kar jih je sploh bilo kdaj 
nameščenih v vojaška letala. Prevzemal je nove naloge 
nad kopnim in morjem in pokazal tolikšno prilagodljivost, 
da se je Tupoljevemu OKB zdelo vredno začeti predelavo 
večine njegovega ogrodja, narediti nova krila in podaljšati 
trup, s čimer je nastala izvedba Tu-142. Tako je ta 
bombnik postal edino bojno letalo doslej, ki je v nepreki- 
njeni proizvodnji že več kot 35 let; zdaj nosi manevrirne 
rakete na vrtljivem lanserju kot pač vsi novi bombniki 
osemdesetih in devetdesetih let. 

Dosežkom ekipe za ta bombnik v Tupoljevem kon- 
strukcijskem biroju so uspešno sledili sovjetski konstruk- 
torji transportnih letal in helikopterjev ter v Mikojanovem 
in Suhojevem konstrukcijskem biroju za lovska letala. 
Resnici na ljubo je treba pripomniti, da se sovjetska indu- 
strija ni mogla kosati z najboljšimi izdelki zahodne tehno- 
logije, dokler se nista pojavila sedanja lovca Mig-29 in Su- 
27, vendar pa ne bi smeli nikdar spregledati tudi dobrih 
strani preprostih konstrukcij, ki jih ni težko vzdrževati. 
Zlasti lovci Mig-21, katerih razpetina kril je manjša kot pri 
malih gnatih, s katerimi je nekdaj letela akrobatska sku- 
pina »Rdeče puščice« (Red Arrows) kraljevskega vojnega 


letalstva, lahko še dobro služijo v letalskih silah majhnih 
držav tretjega sveta, ki jih tudi lahko še vzdržujejo. 

Kolikšen vpliv je imel Mig-15, oče v Mikojanovi družini 
reaktivcev, izpričuje bilten francoske zveze letalske in 
vesoljske industrije GIFAS za leto 1986. Ugotavlja, da je 
bil Zahod med korejsko vojno presenečen nad sovjet- 
skimi lovci Mig-15, ki jih je bilo v uporabi zelo veliko. 
Glavni štab francoskega vojnega letalstva je posvetil 
posebno pozornost preprostosti in trdnosti tega lovskega 
letala, ki je bilo zelo zmogljivo in je lahko nosilo tudi 
zajeten bojni tovor. Že leta 1952 je francosko ministrstvo 
za oborožitev razpisalo natečaj za majhno letalo, ki bi se 
bilo zmožno v šestih minutah povzpeti na višino 18.000 
metrov. Podobne težnje so tedaj imele tudi druge 
zahodne sile, tako da so nastala letala kot Fallandov gnat 
v Britaniji, v Italiji Fiatov G. 91 in v ZDA Douglasov A-4 
skyhawk. Odgovor Francozov je bil mirage, ki je združe- 
val tisto, kar so si na Zahodu predstavljali kot sovjetsko 
filozofijo »naredi stvar preprosto, naredi stvar močno, 
vendar jo naredi tako, da bo delovala«. 


V okoliščinah sodobnega bojevanja Mig-29 in Su-27 ne 
moreta več biti tako preprosta kot njuni predhodniki, 
vendar sta neprekosljiva po lastnostih in bojnih zmogljivo- 
stih. V opremi imata infrardeči iskalno-sledilni senzor, ki 
pomaga odkriti in napasti nasprotnikovo letalo, s tem da 
zazna toploto njegovih motorjev ali tisto, ki nastane pri 
velikih hitrostih na sprednjih robovih kril. Nikakršnih 
radarskih valov ne oddajata, ker bi ti opozorili nasprotnika 
nanju, in lahko svoj napad končata, preden ju sploh 
odkrijejo. V zahodnih letalskih silah, ki so nekdaj v svojih 
lovskih letalih prav tako uporabljale infrardeče senzorje, 
pravijo, da si jih ne morejo več privoščiti. Pa vendar to 
brez dvoma zagotavlja določeno stopnjo kritja v boju,ki 
utegne biti ravno tako učinkovito kot tehnika, ki jo za 
neznansko drag denar vgrajujejo v najnovejša ameriška 
vrhunska »nevidna« lovska letala (stealth) in ki pomeni 
izredno zapleten sistem in zahteva nadvse drago vzdrže- 
vanje. 


Danes ni več pehanja za tem, da bi dosegli prevlado 
v zraku, kar je bila včasih življenjska potreba na obeh 
straneh železne zavese. Kadar se voditelji vojnih letalstev 
Vzhoda in Zahoda med seboj obiščejo, letijo z letali 
gostiteljev. Sovjetski lovci so osvojili naslovne strani sve- 
tovnega tiska s svojimi nastopi na letalskih prireditvah 
v Parizu, Farnboroughu in s Severni Ameriki. Kadar želi 
kaka družba iz Avstralije, Zahodne Evrope ali Kanade 
prepeljati s celine na drugo celino neobičajno zajeten in 
težak tovor, najame transportna letala Antonov An-124, ki 
nadaljujejo 78-letno rusko/sovjetsko tradicijo graditve 
»največjih letal na svetu«. In tako je lahko nastala ta 
knjiga. 


Aleksander M. Džus 


Z Aleksandrom Džusom sem se prvič srečal v Transbajkaliji 
pred približno petnajstimi leti, ko sem bil tam območni 
poveljnik letalskih sil. Nekega dne je v mojo pisarno planil 
slok, čeden moški s kamero v rokah in rekel: »Vojaška letala 
bi rad slikal med poletom, pomagati mi morate.« 


Stvar je bila precej zapletena, kajti takrat starejši sovjetski 
letalski fotografski izvedenci niso več leteli in je bila pove- 
zava med fotografsko umetnostjo in vojaškim letalstvom pre- 
trgana — res škoda, sem si mislil. Težko bi bilo tiste dni 
obnoviti takšno povezavo; vseeno pa je bila v meni še 
vedno želja po tem, da bi lepote letalstva delil z rojaki. 


Poslušal sem podjetnega fotografa in videl, da se ne bo 
kar tako vdal, zato sem sklenil, da mu bom pomagal prido- 
biti dovoljenje za letenje. Čeprav sem imel kot območni 
poveljnik precej vpliva, me je stalo veliko časa in moči (in 
biti sem moral zelo diplomatski), da sem za Aleksandra 
Džusa izposloval dovoljenje za letenje v vojaškem letalu. 
Tega truda nisem nikoli obžaloval: moj mladi prijatelj ni le 
znova obudil letalsko fotografijo, ampak je s smislom in 
znanjem prekosil fotografe preteklosti. Danes »dela v zraku« 
nekaj fotografov, toda nobenega dvoma ni, da je Aleksander 
Džus med njimi najboljši. Znova in znova prihaja z novimi 
zamislimi in novimi pogledi na letalsko fotografijo, vendar 


Aleksander Džus, ki se je rodil 
v Habarovsku, mestu na sov- 
jetskem Daljnem vzhodu, se 
je v kraje svojega detinstva pr- 
vič po mnogih letih vrnil šele 
nedavno, ko ga je iz Moskve 
zaneslo tja poročevalsko de- 
lo. Pred tem je trideset let ži- 
vel v manj odročnih predelih 
— v sibirskem mestu Kurganu 
ter v Čiti, v bajkalski regiji. 
Njegovi predniki so bili baj- 
kalski Kozaki, ki so se pred 
več stoletji prišli naselit v to 
surovo in daljno deželo. 


Ko je bilo Aleksandru pet- 
najst let, mu je umrl oče. Fant 
si je bil prisiljen poiskati delo 
v neki tovarni in ob materi 
prevzeti del odgovornosti za 
družino. Kasneje je dve leti 
služil vojsko in diplomiral na 
izbral poklica, ki mu je ostal 
zvest do danes — fotografijo. 
Nekaj let je trajalo, da je izde- 
lal svoj edinstveni poročeval- 
ski slog, ki najbolje odseva 
njegovo osebnost. Ni v njego- 
vi naravi, da bi občudoval ši- 
roke, počasne reke; veliko ra- 


je ima gorske brzice in slapo- 
ve. Torej ne preseneča, da je 
v središče svoje pozornosti 
postavil vojaško letalstvo. 


Svoje prve fotografije iz ka- 


ostaja njegovo delo vselej zanimivo zaradi globine dušev- 
nega dojemanja. 

Tako rekoč sleherno Džusovo delo je enkraten primerek 
fotografske umetnosti. Toda kdo lahko opiše težave, s kate- 
rimi se spopada, da bi uresničil svoje zamisli? Kadar je 
morda videti, da fotografira letalo, ima v resnici v objektivu 
letalce. Veliko časa mu vzame, preden se odloči, čemu bo 
posvetil osrednjo pozornost. Pri njem še zdaleč ne gre zgolj 
za delanje posnetkov; cele mesece preživlja v letalskih garni- 
zijah, navezuje znanstva z letalci in z njimi izmenjuje zami- 
sli. Šele potem gredo skupaj letet. Kadar leti, torej leti s prija- 
telji. V zraku piloti in fotograf brez težav razumejo drug 
drugega. Člani skupine so, ki ustvarja fotografijo, združeni 
v želji, da bi ujeli najboljše trenutke poleta. 

V tej knjigi boste našli fotografije, posnete v zadnjih nekaj 
letih. V resnici pa so plod petnajstih let, ki jih je Aleksander 
Džus preživel z vojaškim letalstvom. Upam, da bralec te 
knjige ne bo videl le čudovite fotografije, ampak bo našel 
tudi kaj za svojo dušo. 


Upokojeni generalpolkovnik vojnega letalstva 
IGOR DMITRIJEV, predsednik ROSINTRANS, 
Ruske zveze inovatorjev 


mast in uspelo mu je prema- 
gati vse ovire in uresničiti sa- 
nje: poveljstvo vojnega letal- 
stva je dalo svoje privoljenje, 
pregledal ga je zdravnik in 
vzeli so ga s seboj na njegov 
prvi polet. Nazaj je prinesel 
posnetek, ki je bil navsezad- 
nje izbran za zvezno fotograf- 
sko razstavo in bil objavljen 
v eni od knjig z najboljšimi 
fotografijami tistega leta. Ne- 
kaj let zatem se je Džus prese- 
lil v Moskvo in začel delati pri 
reviji Aviacija 4 Kozmonav- 
tika. 


Aleksander Džus je star 37 
let. Že dolgo sodeluje z založ- 
bo Planeta, ki mu zdaj pri- 
pravlja izdajo dveh knjig 
— Aral, obraz katastrofe in 
Večno živa, ki govori o življe- 
nju in ustvarjalnosti ruske pes- 
nice Ane Ahmatove. 


V fotografiji ga zanimajo 
različne stvari in kakor v pre- 
teklosti so še vedno med nje- 
govimi prijatelji piloti, ki so 
mu pomagali posneti njegove 
edinstvene fotografije. 


bine reakcijskega lovskega le- 
tala je posnel pred kakimi de- 
setimi leti. V svoji želji, da bi 
opravljal nenavadno delo, je 
bil vztrajen, morda celo tr- 
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MIKOJAN-GURJEVIĊ Mig-23 

Oznaka NATO: »flogger« (pretepač) 

Lovsko letalo z gibljivimi krili 

Prvi polet: leta 1967 

Število v uporabi v vojnem letalstvu ZSSR: 
1.800 


Izvedbe 

»Flogger-B« (Mig-23MF): enosedi lovec 
s turboreakcijskim motorjem Tumanski R- 
29B s potiskom 122 kN ob dodatnem 
zgorevanju; opremljen z radarjem z J valovi 
(oznaka NATO: »high lark«); prvi sovjetski 
lovec z dokazano sposobnostjo uničevanja 
ciljev, ki letijo pod njim; v uporabi od 
(okoli) leta 1975, nasledil prvo izvedbo 
lovca Mig-23M. 

»Flogger-C« (Mig-23UM): dvosedo trenažno- 
bojno letalo, ki ga poganja turboreakcijski 
motor s 110 kN potiska od dodatnem 
zgorevanju. 

»Flogger-G« (Mig-23ML): oznaka L pomeni 
lažjo verzijo izvedbe Mig-23MF, 

s skrajšanim hrbtnim prehodom trupa 

v vertikalni rep, manjšim zadnjim 
rezervoarjem za gorivo v trupu, lažjim 
radarjem in motorjem R-35F; prvič so ga 
videli leta 1978. 

»Flogger-H« (Mig-23BN): jurišnik z nosom 
Mig-27 (»flogger-D«) ter motorjem in 
topom Mig-23. 

»Flogger-K« (Mig-23MLD): razvili so ga iz 
verzije Mig-23ML; ima manjši preklopni 
stabilizator, žleb na spoju prednjega roba 
fiksnega notranjega krila in vodu vstopnika 
zraka, novo identifikacijsko napravo (IFF), 
vrtljive nosilce za orožje pod zunanjimi krili 
in rakete AA-11 (»archer«) na podtrupnih 
nosilcih. 


Podatki za izvedbo Mig-23ML 
Pogon: turboreakcijski motor Tumanski 


R-35F-300 s potiskom 127, 5 kN ob 
dodatnem zgorevanju. 

Razpetina kril: 13,965 m (z razprtimi krili), 

7,779 m (s sklenjenimi krili), 

Dolžina (brez cevnega priključka za 
prečrpavanje goriva): 15,88 m 

Višina: 4,82 m 

Največja vzletna masa: 14,800 — 17.800 kg 

Največja hitrost v vodoravnem letu: 2,35 
macha (2.500 km/h) na višini; 1,15 macha 
(1.405 km/h) na ravni morja 

Operativna višina leta: 18.000 m 

Bojni radij: 1.150 km s šestimi raketami zrak- 
zrak; 700 km z 2.000 kg bomb 

Oprema in oborožitev: večnamenski radar na 
obsegu | valov (»high lark 2«); infrardeči 
senzor, radarski opozorilni sistem in 
svetlobne ter radarske vabe; dvocevni top 
kal. 23 mm pod trupom; značilna 
oborožitev sta dve polaktivni raketi 
z vgrajenim radarjem AA-7 (»apex«) in štiri 
infrardeče rakete kratkega dosega AA-8 
(»aphid«); lahko ga oborožijo s 3.000 kg 
bomb, raket ali drugega orožja za napade 
na kopenske cilje. 


Podpisa k slikam 
9. Lovci Mig-23 v formaciji romb ob 
sončnem zahodu. 1 
10.-15. Formacija lovcev Mig-23, posneta 
v zavoju. 


MIKOJAN-GURJEVIČ Mig-25 

Oznaka NATO: »foxbat« (leteči pes) 

Najhitrejše bojno letalo na svetu, uporabljajo 
ga v prestrezniških in izvidniških enotah 

Prvi polet: okrog leta 1964 

Število v uporabi v vojnem letalstvu ZSSR (po 
predvidevanjih): 550 
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Izvedbe 

»Foxbat-B« in »-D« (Mig-25R): neoboroženo 
izvidniško letalo, opremljeno s kamerami in 
bočno usmerjenim radarjem v nosu; brez 
radarja za iskanje ciljev in usmerjanje 
ognja. 

»Foxbat-C« (Mig-25U): trenažno letalo 
z ločenima kabinskima pokrovoma 
v tandemu (drug za drugim); brez radarja. 

»Foxbat-E« (Mig-25M): enosedi prestreznik za 
napade v ravnem in vodoravnem letu 
z veliko hitrostjo na veliki višini; veliki radar 
mu ne zagotavlja toliko možnosti za 
opazovanje navzdol in streljanje navzdol 
kot »floggerju« (Mig-27); narejen v glavnem 
iz varjene ponikljane jeklene pločevine, 
sprednji robovi kril in repa so iz titana. 

»Foxbat-F«: letalo je v osnovi podobno Mig- 
25M, vendar opremljeno za napade na 
radarje protiletalskih raketnih sistemov 
površina-zrak z velikih razdalj zunaj dosega 
protiletalske obrambe; oboroženo 
s protiradarskimi vodljivimi raketami; 
izolacijske oplate ob straneh nosu in za 
radarsko kupolo; v operativni uporabi od 
leta 1988. 


Podatki za izvedbo Mig-25M 
Pogon: dva turboreakcijska motorja Tumanski 

R-15BD-300, z dodatnim zgorevanjem 

vsak po 110 kN potiska 
Razpetina kril: 13,95 m 
Dolžina: 23,82 m 
Višina: 6,10 m 
Največja vzletna masa: 37.425 kg 
Največja hitrost v vodoravnem letu: 2,82 

macha (3.000 km/h) na višini, 

0,85 macha (1.040 km/h) na ravni morja 
Operativna višina leta: 24,400 m (80.000 ft) 
Bojni radij: 1.130 do 1.450 km 
Oprema in oborožitev: radar (»foxfire«) 

v nosu; infrardeči iskalnosledilni senzor in 


MiG-23 (Flogger-K) 


MiG-25 (Foxbat-E) 


radarski opozorilni sistem, elektronska 
oprema za ukrepe proti elektronskemu 
motenju (ECCM) in oprema za 
izstreljevanje svetlobnih vab; dve raketi 
zrak-zrak AA-6 »acrid« z infrardečim 
usmerjanjem in dve AA-6 z radarskim 
usmerjanjem (vgrajen radar); namesto 

4 raket »acrid« ima lahko dve raketi zrak- 
zrak AA-7 »apex« in štiri AA-8 »aphid« ali 
АА-11 »агсћег«. 


MIKOJAN-GURJEVIČ Mig-27 

Oznaka NATO: »flogger« (pretepač) 

Lovskobombniška izvedba lovca Mig-23 

Prvi polet: ni znano 

Število v operativni uporabi v vojnem letalstvu 
ZSSR (po predvidevanju): 825 


Izvedbe 

»Flogger-D« (Mig-27): podoben lovcu Mig- 
23; preoblikovan nos zaradi operativnih 
potreb; pilotski sedež in pokrov kabine 
dvignjena, da ima pilot boljši razgled; ob 
bokih je pilotska kabina oklepljena; gume 
z nizkim pritiskom; vrtljiv top; motor ima 
fiksna vstopnika namesto gibljivih, dva 
položaja (vključena/izključena) šobe za 
dodatno zgorevanje, da doseže 
čezzvočno hitrost na nizki višini; 
operativen od druge polovice leta 1970. 

»Flogger-]« (Mig-27M): spremenjen nos 
z aerodinamično izboklino za senzor za 
usmerjanje lasersko vodljivih bomb (tudi 
nazaj); identifikacijska naprava; pilotska 
kabina neoklepljena; gibljiv sprednji rob 
korena krila; prvič so ga opazili leta 1981. 

Podatki za »flogger-J« (Mig-27M) 

Pogon: turboreakcijski motor Tumanski R- 
29B-300 s 112,8 kN potiska ob dodatnem 
zgorevanju. 

Razpetina kril: 13,965 m (z razprtimi krili), 
7,779 m (s sklenjenimi krili) 

Dolžina: 17,10m 

Višina: 4,82 m 

Največja vzletna masa: 18.100 — 20.700 kg 

Največja hitrost v vodoravnem letu: 1,77 
macha (1.880 km/h) na višini, 1,10 macha 
(1.345 km/h) na ravni morja 

Operativna višina leta: 14.000 m 

Bojni radij: 385 km na majhni višini z 2.000 kg 


bomb, dvema raketama zrak-zrak AA-2 
(»atoll«) in zunanjim rezervoarjem za 
gorivo. 

Oprema in oborožitev: laserski daljinomer in 
laserski označevalec ciljev; radar za 
merjenje oddaljenosti; radarski opozorilni 
sistem in svetlobne vabe; šestcevni top kal. 
23 mm pod trupom; do 4.500 kg 
zunanjega tovora, vključno s taktičnimi 
jedrskimi in konvencionalnimi bombami; 
podvesni top; rakete zrak-površina AS-7 
(»kerry«), А5-10 (»karen«), AS-12 
(»kegler«) in AS-14 (»kedge«). 


MIKOJAN-GURJEVIČ Mig-29 

Oznaka NATO: »fulcrum« (opora) 

Lovec prestreznik z jurišnimi zmogljivostmi 

Prvi polet: pozna sedemdeseta leta 

Število v operativni uporabi v vojnem letalstvu 
ZSSR: več kot 500 


Izvedbe 

»Fulcrum-A« (Mig-29): osnovni enosedi 
lovec; prvotnih podtrupnih stabilizatorjev 
pri repu nima več; radar »glej dol-streljaj 
dol« v nosu; »vrata« za zapiranje vstopnika 
zraka, ki preprečujejo vstop tujkom 
v motor — motor takrat, pri vzletanju in 
pristajanju, dobiva zrak skozi reže na 
korenu krila. 

»Fulcrum-B« (Mig-29UB): bojno-trenažna 
verzija Mig-29 z dvema zaporednima 
sedežema pod istim pokrovom kabine; 
radarski daljinomer nadomešča opazovalni 
radar; ima podkrilne nosilce. 

»Fulcrum-C«: ima še bolj izbočeno pilotsko 
kabino; izpopolnjena oprema. 

»Fulcrum-D«: palubni lovec, razvit iz 
osnovnega modela Mig-29A, prvič so ga 
opazili leta 1989; oprema za elektronsko 
podporo; brez rež za dovod zraka na 
korenih kril; nosi več goriva; podaljšano 
podvozje, ima kljuko za pristajanje; gorivo 
črpa v zraku; verjetno bo s tem letalom 
opremljena nova letalonosilka Tbilisi in 
prihodnje sestrske ladje. 


Podatki za Mig-29A 
Pogon: dva turboventilatorska motorja 
Isotov RD-33, vsak s po 81,4 kN potiska ob 
dodatnem zgorevanju. 


178 


Razpetina kril: 11,36 m 

Dolžina s cevnim priključkom za 
prečrpavanje goriva v zraku: 17,32 m 

Višina: 4,73 m 

Največja vzletna masa: 18.000 kg 

Največja hitrost v vodoravnem letu: 2,3 
macha (2.440 km/h) na višini, 1,06 macha 
(1.300 km/h) na ravni morja 

Največja višina: 17.000 m 

Največji dolet: 2.100 km 

Oprema in oborožitev: radialni opazovalni 
pulzni Dopplerjev radar; infrardeči 
opazovalno sledilni senzor in laserski 
daljinomer, s katerih prihajajo podatki na 
označevalec ciljev na pilotski čeladi; 
radarski opozorilni sistem; oprema za 
protielektronsko delovanje in svetlobne 
vabe; top kal. 30 mm v korenu levega krila; 
tipična oborožitev: šest radarskih raket 
srednjega dosega zrak-zrak AA-10 
(»alamo-A«) in (ali) infrardeče rakete 
kratkega dosega AA-11 (»archer«); lahko 
nosi tudi rakete zrak-zrak AA-9 (»amos«) in 
AA-8 (»aphid«); za napade na kopenske 
cilje ga oborožijo z bombami in raketami. 


Podpisi k slikam 

28. Formacija lovcev Mig-29 pri vzletu, na 
tleh sta Tu-160 in Il-78 

45. Pilot v kokpitu Miga-29 

47. Natovarjanje rakete zrak-zrak na lovca 
Mig-29 

48. Mig-29 v lupingu 

49. Izstrelitev rakete »aphid« z Miga-29 

50. Piloti formacije Migov-29 


SUHOJ Su-17 

Oznaka NATO: »fitter« (oskrbovalec) 

Lovski bombnik (ішгізпік) z gibljivimi krili 

Prvi polet: leta 1967 

Število v operativni uporabi v vojnem letalstvu 
ZSSR: 1.125 


Izvedbe 

»Fitter-C« (Su-17): osnovno enosedo lovsko 
bombniško letalo; v operativni uporabi od 
leta 1971; gibljiva krila nastavljiva ročno 
— 28°, 45% in 62°. 

»Fitter-D« (Su-17M): kot osnovni model, 


MiG-27 (Новвег-)) 


MiG-29 (Fulcrum-A) 


samo sprednji del trupa podaljšan za 15 cm 
in spuščen za 3° zaradi boljšega razgleda iz 
kabine; pod nosom ima podvesnik za 
Dopplerjev navigacijski radar; opremljen je 
še z laserskim daljinomerom med 
vstopnikoma zraka za motor. 

»Fitter-E« (Su-17U): trenažna, dvoseda verzija 
(zaporedna sedeža); verzija Su-17 M brez 
podvesnika pod nosom; dodaten prostor 
za gorivo; ima samo en top — v korenu 
levega krila. 

»Fitter-G« (Su-17UM): bojna dvoseda verzija 
Su-17M-3, nižji repni vertikalni stabilizator, 
gibljiv podtrupni stabilizator; top samo 
v korenu desnega krila. 

»Fitter-H« (Su-17M-1/3): 84-17М-1 je 
izpopolnjena enoseda verzija 
s poglobljenim hrbtiščem in modificiranim 
repom kot Su-17UM; v podvesniku pod 
nosom ima vgrajen Dopplerjev radar; po 
en top v korenih obeh kril; približno 165 


»fitterjev — H/K« uporabljajo za taktične 
izvidniške naloge, opremljeni pa so 
s senzorji, nameščenimi v podvesniku na 
sredini trupa; izvidniška verzija je 
opremljena z aktivno napravo za 
protielektronske ukrepe v podvesniku pod 
desnim korenom krila in dvema 
podvesnima rezervoarjema za gorivo; Su- 
17М-3 so v začetku osemdesetih let 
opremili z izboljšano avioniko in lanserjem 
raket zrak-zrak za lastno obrambo (med 
paroma nosilcev pod obema kriloma). 

»Fitter-K« (Su-17M-4): naslednja izpopolnjena 
verzija enoseda, prepoznaven je po majhni 
odprtini za zrak za hlajenje repnega 
stabilizatorja. 

Podatki za Su-17M-4 (razen za dimenzije, 

kjer je označeno) 

Pogon: turboreakcijski motor Ljulka AL-21F-3 
s 110 КМ potiska ob dodatnem zgorevanju. 

Razpetina kril: 13,8 m z razprtimi krili, 
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10,0 m s sklenjenimi krili 

Dolžina (»fitter-C«), vključno s cevnim 
podaljškom za prečrpavanje goriva: 
18,75 т 

Višina (»fitter-C«): 5,0 m 

Največja vzletna masa: 19.500 kg 

Največja hitrost v vodoravnem letu: 2,09 
macha (2,220 km/h) na višini, 1,14 macha 
(1.400 km/h) na ravni morja 

Največja višina: 15.200 m 

Največji dolet: 1.400 km na ravni morja 

Oprema in oborožitev: radar »high fix«, 
radarski opozorilni sistem; svetlobne vabe 
v štirih metalcih in na vsaki strani 
aerodinamične oplate; dva topa kal. 30 
mm v korenih kril; več kot 4.250 kg 
zunanjega tovora vključno s po dvema 
infrardečima raketama zrak-zrak AA-2 
(vatolle), АА-8 (»aphid«) ali АА-11 
(»archer«) za lastno obrambo; jedrsko 
orožje, nosilci raket, rakete zrak-površina, 


Su-17 (Fitter-K) 
1 


podvesnik s topom kal. 23 mm; rakete 
zrak-površina AS-7 (»kerry«), AS-9 (»kyle«) 
in AS-10 (»karen«), bombe in podvesnik za 
izvidniško opremo. 
Podpisi k slikam 

51. Pilot Su-17M-4 se pripravlja na vzlet. 

54. Pilot v kokpitu Su-17, v ozadju dvosedi 
Su-17UM (»fitter-G») 

59. Nočni vzlet »fitterja« s polnim dodatnim 
zgorevanjem 

63. Su-17M-4 je izstrelil raketo zrak- 
površina. 


SUHOJ Su-24 

Oznaka NATO: »fencer« (mečevalec) 

Taktični in strateški lovski bombnik 
z gibljivimi krili; pilota sedita drug ob 
drugem. 

Prvi polet: 1967—1970 

Število v operativni uporabi v vojnem letalstvu 
ZSSR: 800 


Izvedbe 

»Fencer-A«: ena zgodnejših verzij iz 
proizvodnje, prepoznavna po pravokotnih 
izpušnih šobah, znana sprva z imenom Su- 
19, 

»Fencer-B«: podoben osnovni verziji »fencer- 
A«, s poglobljeno zaokroženo spodnjo 
oplato med izpušnima šobama in večjim 
zabojnikom za zaviralno padalo pod 
smernim krmilom. 

»Fencer-C«: v operativni uporabi od leta 1981 
s precej izpopolnjeno opremo, 
prepoznaven po več priključkih za 
prečrpavanje goriva v zraku namesto 
enega samega v nosu; na obeh vstopnih 
kanalih za zrak in ob straneh vertikalnega 
stabilizatorja ima napravo, ki pilota 
opozarja, da je njegovo letalo 
v nasprotnikovem radarskem snopu. 

»Fencer-D« (Su-24MK): prva izvedba, ki so jo 
opremili za črpanje goriva v zraku, 

v operativno uporabo uveden leta 1984; 
nekateri imajo aerodinamično pregrado na 
krilu, vgrajeno v podvesni nosilec za rakete 
zrak-površina AS-14 (»kedge«); 
elektrooptični senzor v podvesniku za 
nosnim kolesom; na nosu ima en cevni 
podaljšek za prečrpavanje goriva v zraku. 

»Fencer-E«: mornariška patruljna verzija 


»fencerja-D«; lahko nosi tudi rakete zrak- 
površina; uporabljajo ga taktične letalske 
sile in mornariško letalstvo. 

»Fencer-?«: elektronsko motenje, izvidovanje; 
zamenjava za veterana Jak-28 (»brewer- 
E«). 

Podatki za Su-24MK 

Pogon: dva turboreakcijska motorja Ljulka AL- 
21Ғ-ЗА, vsak s po 110 kN potiska ob 
dodatnem zgorevanju. 

Razpetina kril: 17,63 m (z razprtimi krili 
— 16°), 10,36 m (s sklenjenimi krili — 68°) 

Dolžina: 24,53 m 

Višina: 4,97 m 

Največja vzletna masa: 39.700 kg 

Največja hitrost v vodoravnem letu: 2,18 
macha (2.315 km/h) na višini, 1,15 macha 
(1.405 km/h) na ravni morja. 

Največja višina: 17.500 m 

Bojni radij: 322-1.050 km brez prečrpavanja 
goriva v zraku, odvisno od višine 
križarjenja. 

Oprema in oborožitev: radar v nosu; posebej 
za to letalo razvit navigacijski sistem 
z radarjem velikega dometa in 
elektrooptični oboroženi sistem, ki 
omogoča letalu delovanje ponoči in 
podnevi ter v slabem vremenu, natančnost 
zadetka bomb in raket pa je v krogu 
55 m od сија; osem nosilcev pod trupom in 
krili za 8.000 kg orožja (tudi jedrskega), 
rakete zrak-površina, kot so AS-7 (»kerry«), 
AS-10 (»karen«), AS-11 (»kilter«), AS-12 
(»kegler«), AS-13 (»kingbolt«) in AS-14 
(»kedge«), nevodljive rakete od 57 do 370 
mm, do 36 bomb, podvesnik s topom 23 
mm, zunanji rezervoarji za gorivo; 
šestcevni vrtljiv top kal. 30 mm pod 
trupom. 


SUHOJ Su-25 

Oznaka NATO: »frogfoot« (žabji krak) 

Letalo za neposredno podporo 

Prvi polet: 22. februarja 1975 

Število v operativni uporabi v vojnem letalstvu 
ZSSR: 300 

Izvedbe 

»Frogfoot-A« (Su-25K): enosedo letalo za 
neposredno podporo; sistem za lasersko 
vodenje orožja z natančnostjo zadetka 
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v krogu 5 m tudi do oddaljenosti 20 km; 
varjena pilotska kabina, izdelana iz 
titanovega oklepa; motorja poganja 
kerozin, bencin ali dieselsko gorivo. 

»Frogfoot-B« (Su-25UB): dvosedo (zaporedna 
sedeža) trenažno letalo z dvignjenim 
zadnjim sedežem in kabino; znižan repni 
stabilizator; opremijo ga lahko z vsem 
orožjem kot osnovno verzijo; opremili so 
ga z zaviralno kljuko za pristajanje na 
letalonosilki. 

»Frogfoot-B« (Su-25UT): podoben kot Su- 
25UB, vendar so ga razvili samo za 
izpopolnjeno urjenje, brez orožja. 

Podatki za Su-25K 

Pogon: dva turboreakcijska motorja Tumanski 
R-195, vsak s po 44,18 kN 

Razpetina kril: 14,36 m 

Dolžina: 15,53 m 

Višina: 4,80 m 

Največja vzletna masa: 14.600 do 17.600 kg 

Največja hitrost v vodoravnem letu: 0,8 
macha (975 km/h) na ravni morja 

Največja višina: 7.000 m 

Največji dolet: 750 km na ravni morja, 

1.250 km na višini 

Oprema in oborožitev: laserski daljinomer in 
označevalec cilja v nosu; radarski 
opozorilni sistem; naprava za 
razpoznavanje (IFF), radarske in svetlobne 
vabe; dvocevni top kal. 30 mm pred 
trupom; dve raketi zrak-zrak AA-2 (vatolle) 
ali AA-8 (»aphid«) za lastno obrambo; do 
4.400 kg zunanjega tovora, vključno 
s podvesnikom s topom kal. 23 mm, 
raketami, lasersko vodljivimi raketami ter 
visokoeksplozivnimi, zažigalnimi, 
protipehotnimi in kemičnimi kasetnimi 
bombami; bojni tovor lahko doseže tudi 
6.400 kg. 

Podpis k sliki 

68. Su-25 K pri pristajanju z odprtimi zračnimi 
zavorami na krilih 


SUHOJ Su-27 
Oznaka NATO: »flanker« (bočni napadalec) 
Osnovni prestreznik in lovec za spremstvo 
letalskih sil ZSSR 
tevilo v operativni uporabi v letalskih silah 
ZSSR : 200 


Su-24 (Fencer-D) 


Su-25 (Frogfoot-A) 


Izvedbe 

»Flanker-B« (Su-27): enosedi lovec, zelo 
preoblikovan glede na prototipe; prvi polet 
20. aprila 1981. 
»Flanker-B« varianta 2: enak kot »flanker-B«, 
vendar z dodatnimi aktivnimi kanard krili. 
»Flanker-C« (Su-27UB): trenažno dvosedežno 
bojno letalo, verzija »flankerja-B. 

»Flanker-D«: palubna verzija za uporabo na 
letalonosilkah z dodanimi aktivnimi kanard 
krili spredaj; zložljivi zunanji krili: brez 
repnega konusa; dvojno nosno kolo; kljuka 
za zaviranje pri pristajanju na palubi; 
možnost prečrpavanja goriva v zraku; 
preizkušen na letalonosilki Tbilisi 
(1989—1990). 


»Flanker-?«: trenažna izvedba »flankerja-D« 
z vzporednima sedežema; brez radarja in 
podkrilnih nosilcev. 


Podatki za Su-27 (»flanker-B«) 

Pogon: dva turboventilatorska motorja Ljulka 
AL-31F s po 123,85 kN potiska ob 
dodatnem zgorevanju. 

Razpetina kril: 14,70 m 

Dolžina (brez cevnega priključka za 
prečrpavanje goriva v nosu): 21,95 m 

Višina: 5,932 m 

Največja vzletna masa: 22.000 — 30.000 kg 

Največja hitrost v vodoravnem letu: 2,35 
macha (2.500 km/h) na višini, 1,1 macha 
(1,345 km/h) na ravni morja 


181 


Največja višina: 18.000 m 

Največji dolet: 4.000 km 

Oprema in oborožitev: sledilni in opazovalni 
pulzni Dopplerjev radar z zmogljivostjo 
»glej dol — streljaj dol«; infrardeči 
opazovalno sledilni senzor in laserski 
daljinomer, s katerih prihajajo podatki na 
označevalec ciljev na pilotski čeladi; 
radarski opozorilni sistem in radarske ter 
svetlobne vabe; top kal. 30 mm v korenu 
desnega krila; značilen razpored raket 
zrak-zrak z dvema polaktivnima radarskima 
raketama kratkega dosega AA-10A (»alamo 
А«), dve infrardeči raketi kratkega dosega 
АА-10В (»alamo-B«), dve polaktivni 
radarski raketi dolgega dosega AA-10C 


54-27 (НапКег-В) 


(»alamo-C«), štiri infrardeče rakete zrak- 
zrak AA-11 (»archer«) ali AA-8 (»aphid«) za 
bližinski boj; namesto AA-10 lahko nosi 
rakete АА-9 (»amos«). 


Podpisi k slikam 

81. Pristanek Su-27 z odprto zračno zavoro 
na vrhu trupa 

82. Sovjetska letalonosilka Tbilisi 

83. V ozadju Su-27 »flanker-D« na krovu 
letalonosilke Tbilisi 

84.—86. Palubna verzija Su-27 razprostira 
krila. 

87. Su-27 med vzletom z letalonosilke Tbilisi 

88. Su-27 zapušča »skakalnico« na 
letalonosilki Tbilisi. 

89. Pristanek Su-27 na letalonosilki 

90. Su-27, še vedno s kljuko zapet za 
zaviralno žico, na koncu privzdignjen krov 
letalonosilke Tbilisi. 


Yak-38 (Forger-A) 


JAKOVLJEV Jak-38 

Oznaka NATO: »forger« (kovač) 

Palubno bojno letalo V/STOL, s katerim so 
opremljene sovjetske letalonosilke 

Prvi polet: 1971 

Število operativnih letal v sovjetski 
mornarici: 70 


Izvedbe 

»Forger-A«: enosedo bojno letalo, namenjeno 
predvsem za napade na manjše ladje, za 
obrambo ladjevja pred mornariškimi 
patruljnimi in izvidniškimi letali, ki 
spremljajo sovjetsko ladjevje; kratek ali 
navpičen vzlet mu omogoča avtomatski 
nadzorni sistem, ki vključi »dvižna« 
motorja s polno silo, kar dvigne letalo, ga 
nagne za 10 stopinj naprej, potem pa se 
vključi glavni potisni turboreakcijski motor 
na optimalni točki za vzlet; prvič so ga 
videli nad morjem leta 1976. 


»Forger-B«: dvosedo trenažno letalo 
z zaporednima sedežema v pilotski kabini; 
ima malo podaljšan trup in spuščen nos, ki 
omogoča pilotoma boljši razgled; ni 
opremljen z radarjem in orožjem. 


Podatki za »forger-A« 

Pogon: turboreakcijski motor Tumanski R- 
27V-300 s potiskom 68 kN, z dvema 
izpušnima šobama z usmerjenim potiskom 
za kriloma; dva dvižna reakcijska motorja 
Koliesov-Ribinsk RD-36-FVR s po 30 kN 
potiska, nagnjena za 13 stopinj za pilotsko 
kabino. 

Razpetina kril: 7,32 m 

Širina z zloženimi krili: 4,88 m 

Dolžina: 15,50 m 

Višina: 4,37 m 

Največja vzletna masa: 11.700 kg 

Največja hitrost v vodoravnem letu: 0,95 
macha (1.009 km/h) na višini, 0,8 macha 
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Tu-22 (Blinder) 


(978 km/h) na ravni morja 

Največja višina: 12.000 m 

Bojni radij: 240—370 km z največjo možno 
količino orožja, odvisno od višine letenja 

Oprema in oborožitev: radarski daljinomer in 
razpoznavna (IFF) naprava; sistem za 
avtomatski nadzor in stabilnost pri 
vzletanju in pristajanju; štirje podkrilni 
nosilci za do 3.600 kg tovora, podvesnik 
z dvocevnim topom kal. 23 mm, zabojniki 
za nevodljive rakete, bombe do 500 kg na 
vsakem od nosilcev, rakete zrak— površina 
AS-7 (»kerry«), prebojne protiladijske 
rakete, infrardeče rakete zrak— zrak 
kratkega dosega AA-8 (»aphid«); zunanja 
rezervoarja za gorivo. 

Podpis k sliki 

91. Dvosedi »forger-B« (v desnem delu 

fotografije) 


TUPOLJEV Tu-22 

Oznaka NATO: »blinder« (zaslepljevalec) 

Nadzvočni bombnik in mornariško patruljno 
letalo 

Prvi polet: okoli leta 1969 


Število operativnih letal v vojnem letalstvu 
ZSSR: 125 


Izvedbe 

»Blinder-A«: osnovna izvedba izvidniškega 
bombnika, nosi jedrske in konvencionalne 
bombe v bombnem jašku v trupu; prvi 
sovjetski nadzvočni bombnik; motorje ima 
nameščene ob repnem navpičnem 
stabilizatorju nad repnim delom trupa; 
tričlanska posadka na zaporednih sedežih. 

»Blinder-B«: podoben osnovnemu letalu 
»blinder-A«, vendar lahko nosi rakete 
zrak— površina AS-4 (»kitchen«) v jašku za 
orožje; podaljšan nosni radar; delno 
uvlačljiv cevni priključek za prečrpavanje 
goriva v zraku nad nosom. 

»Blinder-C«: mornariško izvidniška izvedba 
z odprtinami za kamere v jašku za orožje; 
nekaj teh letal je opremljenih z napravami 
za elektronske protiukrepe in za 
elektronsko izvidovanje; cevni podaljšek za 
prečrpavanje goriva je v standardni 
opremi. 

»Blinder-D«: trenažna izvedba s stopničasto 
pilotsko kabino, inštruktor je na 
dvignjenem sedežu. 
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Podatki za »blinder-B« 

Pogon: dva turboreakcijska motorja Koljesov 
VD-7 s po 137,5 kN potiska ob dodatnem 
zgorevanju. 

Razpetina kril: 23,75 m 

Dolžina: 40,53 m 

Višina: 10,67 m 

Največja vzletna masa: 83.900 kg 

Največja hitrost v vodoravnem letu: 1,4 
macha (1.480 km/h) na višini 

Največja višina: 18.300 m 

Največji bojni radij: 2.400 km 

Oprema in oborožitev: radar v nosu; radarske 
in svetlobne vabe; top kal. 23 mm za 
obrambo pred napadi od zadaj; rakete 
zrak— površina AS-4 (»kitchen«) so 
opremljene z jedrsko ali konvencionalno 
bojno glavo in imajo doseg do 460 km ter 
dosežejo hitrost 4,6 macha (4.830 km/h) na 
višini; lahko ga oborožijo s prosto 
padajočimi konvencionalnimi bombami. 


TUPOLJEV Tu-22M 


Oznaka NATO: »backfire« (izpuh) 
Nadzvočni bombnik z gibljivimi krili, 


Tu-22M-2 (Backfire-B) 


mornariško patruljno letalo 

Prvi polet: leta 1971 

Število operativnih letal v vojnem letalstvu 
ZSSR: več kot 350 


Izvedbe 

»Backfire-B« (Tu-22M-2): prvotna serijska 
verzija, ki so jo na Zahodu pogosto 
označevali s Tu-26; krila gibljiva od 20 do 
65 stopinj; malo nagnjena bočna vstopnika 
za zrak; aerodinamična oplata nad nosom 
ponavadi nadomešča podaljšek za 
prečrpavanje goriva v zraku; običajno 
oborožen z eno ali dvema raketama zrak- 
površina AS-4 (»kitchen«); jašek za 500- 
kilogramske bombe v trupu pod 
vstopnikoma za zrak; štiričlanska posadka. 

»Backfire-C« (Tu-22M-3): od izvedbe Tu- 
22M-2 se razlikuje po klinastih vstopnikih 
za zrak, navzgor obrnjenem nosnem delu, 
priključek za prečrpavanje goriva v zraku 
ni viden; enojni top v repni kupoli. 

Podatki za Tu-22M-2 

Pogon: dva neugotovljena turboventilatorska 
motorja s po (predvidoma) 200 kN potiska 
ob dodatnem zgorevanju. 

Razpetina kril: 34,30 m z razprtimi krili, 
23,40 m s sklenjenimi krili 

Dolžina: 39,60 m 

Višina: 10,80 m 

Največja vzletna masa: 130.000 kg 

Največja hitrost v vodoravnem letu: 2 macha 
(2.125 km/h) na višini, 0,9 macha (1.100 
km/h) na ravni morja 

Največji bojni radij: 4.000 km 

Oprema in oborožitev: bombniški in 
navigacijski radar (»down beat«) v nosu; 
okno za video kamero na sprednjem delu 
trupa za pomoč pri namerjanju orožja; dva 
dvocevna topa kal. 23 mm v repu 
z radarskim usmerjanjem ognja; raketa 
zrak-površina AS-4 (»kitchen«) pod trupom 
ali po ena pod vsakim fiksnim delom krila 
ali skupaj 12.000 kg bomb; bombni jašek 
za dvanajst 500-kilogramskih bomb v trupu 
ob vstopnikih za zrak. 


Podpis k sliki 
2. Vzlet Tu-22M-3 


Tu-142M (Bear-F) 


TUPOLJEV Tu-95 in Tu-142 

Oznaka NATO: »bear« (medved) 

Bombnik velikega dosega, mornariški 
izvidnik, protipodmorniško letalo in 
poveljniško komunikacijsko letalo 

Prvi polet: leta 1954 

Operativno število letal v vojnem letalstvu 
ZSSR: 240 


Izvedbe 

»Bear-D«: mornariški izvidnik z zastekljenim 
nosom Tu-95; radar pod nosom (»short 
horn«); pod trebuhom velik iskalni radar, ki 
deluje na | področju (»big bulge«); naprave 
za elektronsko izvidovanje in cevni 
podaljšek za prečrpavanje goriva v zraku; 
nima napadalnega orožja; med njegove 
naloge sodi tudi označevanje oddaljenejših 
ciljev za posadke na ladjah in letalih, ki 
vanje izstrelijo manevrirne rakete; 
oborožen s šestimi topovi kal. 23 mm v treh 
kupolah. 

»Bear-E«: izvidniška verzija Tu-95, 
opremljena s kamerami in bombnimi jaški; 
naprave za elektronsko izvidovanje (elint); 
cevni priključek za prečrpavanje goriva 
v zraku; oborožen kot izvedba »bear-D«. 

»Bear-F«: prva izvedba Tu-142, z novimi krili, 
daljšim sprednjim delom trupa za večjo 
udobnost posadke; manjši radar kot »bear- 
D« pod trebuhom z delovanjem na 
| področju, pritrjen malo bolj naprej; brez 
naprav za elektronsko izvidovanje; samo 
dva topa v repni kupoli; dve odprtini za 
hidroakustični sondi, torpede in globinske 
bombe v zadnjem delu trupa; običajno 
opremljen z letalskim detektorjem za 
odkrivanje podmornic (na vrhu 
stabilizatorja). 

»Bear-G«: bombniška in 
elektronskoizvidniška verzija Tu-95, 
oborožena z dvema raketama zrak- 
površina AS-4 (skitchene); ima nov 
podnosni radar (»down beat«); napravo za 
elektronske protiukrepe (ECM), pod nosom 
cevni priključek za prečrpavanje goriva in 
še štiri manjše podvesnike z napravami za 
elektronske protiukrepe pod trupom, 
kompakten repni konus s posebno 


opremo; ima samo dva topa kal. 23 mm 
v trebušni kupoli. 

»Bear-H«: trup kot Tu-124, toda skrajšan na 
dolžino Tu-95; oborožen s šestimi 
manevrirnimi raketami AS-15 (»kent«), 
pritrjenimi na vrtljivem lanserju z možnostjc 
namestitve še dveh pod vsakim korenom 
krila; daljša in večja radarska kupola; ima 
majhen aerodinamičen vrh repnega 
navpičnega stabilizatorja; brez naprav za 
elektronsko izvidovanje; oborožen z enim 
ali dvema dvocevnima topoma kal. 23 mm 
v repni kupoli: do danes so jih izdelali že 
več kot 70; v operativni uporabi so od leta 
1984. 

»Bear-J«: lahko vleče nekaj kilometrov dolgo 
žično anteno iz zabojnika pod trupom za 
vzdrževanje zvez na zelo nizki frekvenci 
(VLF) med vojaškim poveljstvom in 
podmornicami z jedrskimi raketami na 
morju; trup ima podoben izvedbi »bear-F«; 
opremljen je s številnimi dodatnimi 
antenami. 


Podatki za »bear-F« 

Pogon: štirje turbopropelerski motorji 
Kuznecov МК-12МУ, vsak ima po 11.033 
kW 

Razpetina kril: 51,10 m 

Dolžina: 49,50 m 

Višina: 12,12 т 

Največja vzletna masa: 188.000 kg 

Največja hitrost v vodoravnem letu: 925 km/h 
na višini 7.620 m 

Največja višina: 12,500 m 

Največji bojni radij: 8.285 km 

Oprema in oborožitev: kot je opisano pri 
posameznih izvedbah; opremijo ga tudi 
z radarskimi in svetlobnimi vabami 

Podpisa k slikama 

102. Navigator v Tu-95 

103. Poveljniška kabina v Tu-95 


TUPOLJEV Tu-160 

Oznaka NATO: »blackjack« 

Strateški nadzvočni bombnik dolgega dosega 
z gibljivimi krili 
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Tu-160 (Blackjack) 


Prvi polet: podatek neznan 
tevilo operativnih letal v vojnem letalstvu 
ZSSR: 24 


Izvedbe 

»Blackjack-A« (Tu-160): edina znana izvedba, 
oblikovana v prvi vrsti kot strateško 
ofenzivno letalo Sovjetske zveze; je 
približno 20 odstotkov daljši od ameriškega 
tekmeca B-1B, ima višjo nadzovčno hitrost 
in večji bojni radij brez prečrpavanja 
goriva v zraku; predvidoma se lahko 
oskrbuje z gorivom v zraku; pričakujejo, 
da bodo sedanje manevrirne rakete AS-15 
(ALCM) kmalu zamenjali z nadzvočnimi 
AS-19 z dosegom 3.200 km; lahko ga 
uporabljajo za podzvočno križarjenje, iz 
katerega hitro preide v nadzvočno letenje 
in doseže višino 18.300 m, prav tako pa ga 
lahko uporabijo za globoke prodore pri 
čezzvočni hitrosti na majhni višini; 
v operativni uporabi je od leta 1988, 


Tu-16 (Badger-F) 


pričakujejo, da jih bodo izdelali približno 
100. 


Podatki za Tu-160 (po predvidevanju) 

Pogon: štirje turboventilatorski motorji s po 
245 kN potiska ob dodatnem zgorevanju, 
do sedaj je znano le, da jih označujejo 
z oznako »tip R«. 

Razpetina kril: 55,70 m (z razprtimi krili), 
33,75 m (s sklenjenimi krili) 

Dožina: 54 m 

Višina: 12,80 m 

Največja vzletna masa: 275.000 kg 

Največja hitrost v vodoravnem letu: 1,88 
macha (2.000 km/h) na višini 

Največji bojni radij: 7.300 km 

Oprema in oborožitev: nosni radar ima 
sposobnost spremljanja konfiguracije 
zemljišča; pod sprednjim delom ima video 
kamero za usmerjanje orožja; običajno 
oborožen z ofenzivnim orožjem na dveh 
vrtljivih lanserjih, na katerih nosi 24 raket 
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zrak— površina AS-16 (»kitchen«) kratkega 
dosega, ali 12 podzvočnih manevrirnih 
raket AS-15 (»kent) z dosegom 3.000 km in 
z 200-kilotonskimi jedrskimi bojnimi 
glavami; namesto raket lahko nosi do 
16.330 kg konvencionalnih ali jedrskih 
bomb; topov nima. 

Podpis k sliki 

115. Navpični repni stabilizator — smerno 
krmilo Tu-160 je gibljiva površina iz enega 
kosa, kot kaže posnetek. 


TUPOLJEV Tu-16 

Oznaka NATO: »badger« (nadležnež) 

Bombnik srednjega dosega, mornariško 
izvidniško/jurišno letalo, letalo za oskrbo 
z gorivom v zraku 

Prvi polet: zima 1951/1952 

Število letal v operativni uporabi v vojnem 
letalstvu ZSSR: 625 


Izvedbe 

»Badger-A« (Ти-16А): osnovni strateški 
bombnik, ki nosi do 9.000 kg jedrskih ali 
konvencionalnih prosto padajočih bomb; 
ima zastekljen nos, pod njim pa radarsko 
kupolo; obrambno orožje predstavlja 
sedem topov kal. 23 mm; okoli 20 teh letal 
so predelali v letala za oskrbo z gorivom 
v zraku za potrebe vojnega letalstva, 70 pa 
za sovjetsko vojno mornarico; uporabljajo 
dve tehniki prečrpavanja goriva v zraku: iz 
konca krila v konec krila za prečrpavanje 
goriva v druga letala Tu-16 in sistem cevi in 
lijaka za prečrpavanje goriva v Tu-22. 

»Badger-C« (Tu-16K-10): protiladijska 
izvedba z raketami zrak-površina AS-2 
(»kipper«) v vdolbini v trupu; ni oborožen 
s prosto padajočimi bombami; ima široko 
nosno radarsko kupolo in pod njo radar 
»puff ball: namesto zastekljenega nosa in 
nosnega topa; nosi eno ali dve podkrilni 
raketi zrak-površina AS-6 (»kingfish«). 

»Badger-D« (Tu-16R): mornariška 
elektronskoizvidniška izvedba letala, 
podobna izvedbi »badger-C, vendar ima 
večjo podnosno radarsko kupolo in tri 
manjše radarske kupole pod prostorom za 
orožje. 

»Badger-E«: letalo za fotografiranje in 
elektronsko izvidovanje; kot »badger-A«, 
vendar ima v prostoru za orožje 
nameščene kamere in dve radarski kupoli 
pod trupom. 

»Badger-F« (Tu-16R): kot »badger-E«, vendar 
z napravo za elektronsko izvidovanje 
(radioizvidovanje) pod vsakim krilom. 

»Badger-G«: kot »badger-A«, ima pa še dve 
raketi zrak-površina AS-5 (»kelt«) pod 
kriloma; nima prosto padajočih bomb; 
»badger-G« nosi eno ali dve raketi zrak- 
površina AS-6 (vkingfishe), ki imajo lahko 
jedrsko bojno glavo in doseg do 400 km ter 
dosežejo hitrost 3 mache; ima veliko 
radarsko kupolo pod osrednjim delom 
trupa namesto radarske kupole pod nosom. 

»Badger-H« (Tu-16PP): letalo za 
protielektronske ukrepe, za zaščito 


M-3 (Bison-C) 


jurišnikov opremljeno s dipolnimi 
radarskimi odsevniki za elektronsko 
motenje; metalec radarskih odsevnikov 

v prostoru za orožje,: ima zastekljen nos in 
radarsko kupolo pod nosom. 

»Badger-J« (Tu-16PP): letalo za elektronske 
protiukrepe — aktivno motenje radijskih in 
radarskih postaj ter za elektronsko 
izvidovanje; ima metalce radarskih 
odsevnikov v prostoru za orožje in dve 
manjši radarski kupoli spredaj in zadaj; 
zastekljen nos in radarska kupola pod 
nosom. 

»Badger-K« (Tu-16R): izvedba za elektronsko 
izvidovanje z zastekljenim nosom, šestimi 
podtrupnimi radarskimi kupolami ter 
aerodinamično izboklino. 


Podatki za »badger-G« 

Pogon: dva turboreakcijska motorja Mikulin 
RD-3M-500 s po 93,05 kN potiska 

Razpetina kril: 32,99 m 

Dolžina: 34,80 m 

Višina: 10,36 m 

Normalna vzletna masa: 75.000 kg 

Največja hitrost v vodoravnem letu: 992 km/h 
na višini 6.000 m 

Največja višina: 12.300 m 

Bojni radij: 3.150 km 

Oprema in oborožitev: podnosni bombniški 
in navigacijski radar; radarski opozorilni 
sistem; sedem topov kal. 23 v parih po dva 
v treh kupolah in eden v nosu; ofenzivno 
orožje je opisano pri posameznih tipih. 

Podpis k sliki 

117. Posnetek kaže nenavadno tehniko 
prečrpavanja goriva v zraku iz konice krila 
v konico krila, kakršna je v rabi pri Tu-16. 


MJASISCEV M-3 

Oznaka NATO: »bison« (bizon) 

Letalo za oskrbo z gorivom v zraku 

Prvi polet (bombnik »bison-A«): leta 1953. 

Število operativnih letal v vojnem letalstvu 
ZSSR: 40 
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Izvedbe 

Edina verzija »bisona«, ki je še v operativni 
uporabi, je predelana izvedba za oskrbo 
z gorivom v zraku, bombnike so 
»upokojilic. 

Podatki za M-3 

Pogon: štirje turboreakcijski motorji Mikulin 
AM-3 s po 85,3 kN potiska 

Razpetina kril: 50,48 m 

Dolžina: 47,20 m 

Največja vzletna masa: 158.750 kg 

Največja hitrost v vodoravnem letu: 998 km/h 
na višini 

Največja višina: 13.700 m 

Največji bojni radij: 5.600 km kot bombnik 

Oprema in oborožitev: letalo za oskrbo 
z gorivom je opremljeno z gumasto cevjo 
na kolutu za prečrpavanje goriva v zraku 
v posamezne bombnike tipov »backfire«, 
»bear« in »blinder«; uporabljajo sistem cevi 
in lijaka. 


ILJUSIN Il-78 

Oznaka NATO: »midas« 

Letalo za oskrbo z gorivom v zraku 

Prvi polet: podatek ni znan 

Število letal v operativni uporabi v vojnem 
letalstvu ZSSR: 12 

Izvedbe 

Edina doslej znana izvedba je predelana 
verzija standardnega transportnega letala Il- 
76 MD s povsem enakimi značilnostmi; 
opremljeno je s tremi napravami za 
prečrpavanje goriva; po ena je pod vsakim 
krilom, tretja pod zadnjim delom trupa, vse 
pa so istega tipa; v repni kupoli nima 
oborožitve in iz nje opazujejo postopek 
prečrpavanja goriva; »midas« je 
v operativni uporabi od leta 1987 in ga 
uporabljajo za podpore strateškemu in 
taktičnemu letalstvu. 


ANTONOV An-124 
Oznaka NATO: »condor« (kondor) 


Il-78 (Midas) 


Težko transportno letalo velikega dosega 

Prvi polet: 26. decembra 1982 

Število letal v operativni uporabi v vojnem 
letalstvu ZSSR: 20 

Izvedbe 

Dosedaj samo v osnovni izvedbi; največje 
izdelano vojaško transportno letalo na 
svetu, lahko nosi največje osnovne 
sovjetske tanke, sisteme za usmerjanje raket 
in druge težke ter velike tovore; tovorno 
kabino natovarjajo in raztovarjajo skozi 
dvižni nos in vrata pod repom; natovarjajo 
ga s pomočjo dvigal in vitlov v tovorni 
kabini; glavne noge letala lahko spustijo, 
tako da med natovarjanjem s sprednje 


An-124 (Condor) 


strani »počepne«; štiriindvajset koles 
omogoča letalu vzletanje in pristajanje na 
nepripravljenih površinah, steptanem 
snegu in zaledenelih močvirjih; zgornja 
zadnja kabina ima prostora za 88 potnikov; 
tovorna kabina je pod premajhnim 
pritiskom, da bi v njej lahko prevažali 
potnike, razen na majhni višini ob izrednih 
priložnostih. 


Podatki 

Pogon: štirje turboventilatorski motorji Lotarev 
D-18T s po 229,5 kN potiska 

Razpetina kril: 73,30 m 

Dolžina: 69,10 т 

Višina: 20,78 m 


Največja vzletna masa: 405.000 kg 

Največja hitrost (gospodarna): 865 km/h na 
višini 10.000 do 12.000 m 

Dolet: 4.500 km z največjo količino tovora, 
16.500 km z največjo količino goriva 

Oprema in oborožitev: vremenski in 
kartografski navigacijski radar v nosu in pod 
nosom, satelitski navigacijski sistem; brez 
oborožitve; največji tovor: 150.000 kg. 


ANTONOV An-22 

Oznaka NATO: »cock« (petelin) 

Težko turbopropelersko letalo velikega 
dosega 
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An-22 (Cock) 


Prvi polet: 27. februarja 1965 
Število letal v operativni uporabi v vojnem 
letalstvu ZSSR: 45 


Izvedbe 

Znana je samo ena izvedba, zgradili so jih 
okoli 75; prevaža tanke in težko opremo za 
sovjetske oborožene sile ter velike civilne 
tovore; posadka šteje pet ali šest mož, 
v potniški kabini je prostora za 28 do 29 
mož, kot so na primer posadke vozil, 
operativci raketnih sistemov in drugi 
spremljevalci tovora; nakladalno- 
razkladalna ploščad je v repu, tovor 
natovarjajo s pomočjo premičnih dvigal na 
tirnicah pod stropom in vitlov, ki 
omogočajo hitro natovarjanje in 
raztovarjanje težkih in velikih tovorov, 


Podatki 

Pogon: štirje turbopropelerski motorji 
Kuznecov NK-12MA s po 11.185 kW 

Razpetina kril: 64,40 m 

Dolžina: 57,92 m 

Višina: 12,53 m 

Največja vzletna masa: 250.000 kg 

Največja hitrost v vodoravnem letu: 740 km/h 

Dolet: 5000 km z največjo količino tovora, 
6800 km z največjo količino goriva 

Oprema in oborožitev: vremenski in 
navigacijski radar v nosni in podnosni 
kupoli; brez orožja; največji tovor: 
80.000 kg. 


ANTONOV An-12 

Oznaka NATO: »cub« (mladič) 

Transportno letalo za srednje razdalje, letalo 
za elektronsko izvidovanje in 
protielektronske ukrepe 

Prvi polet: leta 1958 

Število v operativni uporabi v vojnem letalstvu 
ZSSR: 350 


Izvedbe 

»Cub« (An-12BP): osnovno turbopropelersko 
transportno letalo v operativni uporabi od 
leta 1959; posadka šteje šest mož, sprejme 
90 potnikov ali 60 padalcev ali tovor; vrata 
za tovor so zadaj, vendar brez vgrajene 


nakladalno-razkladalne ploščadi; 
standardno opremljen s topovsko kupolo 
v repu. 

»Cub-A«: letalo za elektronsko izvidovanje; 
antene nad trupom, za pilotsko kabino in 
druge spremembe. 

»Cub-B«: kot prejšnja izvedba z dodatnima 
dvema majhnima radarskima kupoloma 
pod osrednjim delom trupa in še nekaj 
drugih sprememb. 

»Cub-C«: izvedba letala za protielektronske 
ukrepe z nekaj tonami opreme v kabini, 
motilniki v trebušnih izboklinah; metalci 
svetlobnih vab in radarskih odsevnikov; 
posebna elektronika v masivnem repnem 
konusu namesto repne topovske kupole. 

»Cub-D«: druga izvedba letala za elektronske 
protiukrepe z drugačno opremo kot »cub- 
Ce, 


Podatki za An-12BP 

Pogon: štirje turbopropelerski motorji Ivčenko 
Al-20K s po 2.942 kW. 

Razpetina kril: 38,00 m 

Dolžina: 33,10m 

Višina: 10,53 m 

Največja vzletna masa: 61.000 kg 

Največja hitrost v vodoravnem letu: 777 km/h 

Največja višina 10.200 m 

Dolet: 3.600 km z največjo količino tovora, 
5.700 km z največjo količino goriva 

Oprema in oborožitev: navigacijski in 
vremenski radar pod nosom; dva topa kal. 
23 mm v repni topovski kupoli, s katerima 
upravlja pilot; največji tovor: 20.000 kg. 


ILJUSIN Il-76 

Oznaka NATO: »candid« (poštenjak) 

Transportno letalo za srednje/dolge razdalje 

Prvi polet: 25. marca 1971 

Število letal, dosegljivih vojnemu letalstvu 
ZSSR: 450, poleg teh še 125 Aeroflotovih 
»candid-A« brez repne kupole. 

Izvedbe 

»Candid-B« (1-76М): osnovna verzija, ki se 
razlikuje od civilnih izvedb po repni 
topovski kupoli; posadka šteje sedem mož, 
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vključno s posadko za tovor; tovor 
natovarjajo in raztovarjajo skozi dvižna 
repna vrata; tovor natovarjajo in 
razporejajo s pomočjo premičnih dvigal na 
stropu in vitlov; natovorijo lahko vozila, 
raketne sisteme, zabojnike in palete, 
v kabini pa so tudi sedeži za spremljevalno 
posadko; celotna kabina je lahko pod 
pritiskom in sprejme 140 vojakov ali 125 
padalcev na paletizitane sedežne module; 
s tem letalom nadomeščajo vojaške 
transporterje Ап-12ВР od leta 1974. 
»Candid-B« (Il-76MD): izboljšana izvedba 
z motorji D-30KP-1, ki delujejo tudi pri 
visokih temperaturah; največja vzletna 
masa je povečana na 190.000 kg, tovor na 
48.000 kg, dolet pa podaljšan za 1.200 km 
s povečanjem količine goriva; v operativni 
uporabi je od leta 1980. 


Podatki za Il-76M 

Pogon: štirje turboventilatorski motorji 
Solovjev D-30KP s po 117,7 kN potiska 

Razpetina kril: 50,50 m 

Dolžina: 46,59 m 

Višina: 14,76 m 

Največja vzletna masa: 170.000 kg 

Največja hitrost v vodoravnem letu: 850 km/h 
na višini 9.000 do 12.000 m 

Dolet: 5.000 km s 40.000 kg tovora, 6.700 
km z največjo količino goriva 

Oprema in oborožitev: vremenski in 
navigacijski/kartografski radar v nosni in 
podnosni radarski kupoli; pomožni agregat 
mu omogoča neodvisnost od zunanjih 
virov; opremljen je z opremo za delovanje 
v vseh vremenskih razmerah podnevi in 
ponoči, vključno z avtomatskim pilotom 
za letenje in približevanje pristajalni stezi; 
oborožen je z dvema topoma kal. 23 mm 
v repni kupoli, ki ju upravlja pilot; ima 
naprave za protielektronske ukrepe in 
metalce svetlobnih vab; največji tovor: 
40.000 kg. 


MIL Mi-8 in Mi-17 
Oznaka NATO: »hip« (hura) 
Oboroženi transportni helikopter, helikopter 


An-12 (Cub) 


11-76MD (Candid-B) 


za zveze, protielektronske ukrepe in za 
splošne namene 

Prvi polet: leta 1961 

Število helikopterjev v vojnem letalstvu ZSSR: 
2.500 


Izvedbe 

»Hip-C«: osnovna izvedba Mi-8 za prevoz 24 
popolnoma opremljenih vojakov na 
zložljivih sedežih ob steni kabine ali za 
prevoz vozila do 4.000 kg ali tovora enake 
mase; hitro ga lahko priredijo za prevoz 12 
nosil z ranjenci in spremljevalci; 
natovarjajo ga lahko skozi dvokrilna 
stranska vrata in repno nakladalno 
ploščad, opremljen je z vitlom in škripcem 
za lažje natovarjanje; v dvojnih nosilcih pri 
straneh kabine je skupaj 128 nevodljivih 
raket, lahko pa tudi drugo orožje; nekaj 


helikopterjev Mi-17 kategoriziranih kot Mi- 
8T in Mi-8TB. 

»Hip-D«: izvedba helikopterja za zveze ima 
dodatne antene in pločevinaste zaboje 
- sode za skladiščenje. 

»Hip-E«: podoben izvedbi »hip-C«, vendar 
z več orožja za zaščitne naloge; opremljen 
je z mitraljezom kal. 12,7 mm v nosu, 

s trojnimi nosilci s skupaj 192 nevodljivimi 
raketami in štirimi protioklepnimi raketami 
»swatter«; nekaj jih je kategoriziranih 

v standardnih Mi-17, imajo pa oznako Mi- 
8ТВК. 

»Hip-H«: edina zahodna oznaka za Mi-17, ki 
je podoben Mi-8, vendar ima turboosna 
motorja Isotov TV3-117MT s po 1.454 kW 
s krajšim ohišjem, repnim rotorjem na levi 
strani navpičnega stabilizatorja; lahko je 
opremljen z bojnim kompletom topov kal. 
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23 mm in ima oklepljeno pilotsko kabino; 
precej Mi-8 so predelali v skladu s takšnimi 
standardi. 

»Hip-]«: izvedba Mi-8 za protielektronske 
ukrepe z majhnima zabojema na vsaki 
strani trupa ter pred in za podvozjem. 

»Hip-K«: druga izvedba tega helikopterja za 
protielektronske ukrepe za motenje 
komunikacij s šestimi dipolnimi antenami 
na vsaki strani kabine; nekaj jih je 
opremljenih po standardih za Mi-17, 
vključno izvedba Mi-17P z na novo 
razporejeno anteno z velikimi ploskvama 
na obeh straneh. 


Podatki za »hip-E« 

Pogon: dva turboosna motorja Isotov TV2- 
117А s po 1.267kW (repni rotor je na desni 
strani navpičnega stabilizatorja) 


Mi-8 (Hip) 


Mi-24 (Hind-D) 


Premer glavnega rotorja: 21,29 m 

Dolžina trupa brez repnega rotorja: 18,17 m 

Višina: 5,65 m 

Največja vzletna masa: 12.000 kg 

Največja hitrost (gospodarna): 240 km/h 

Največja višina: 3,980 m 

Največji dolet: 495 km 

Oprema in oborožitev: opisana je pri 
posameznih izvedbah; ima pa še infrardeči 
nevtralizator in svetlobne vabe. 


Podpisa k fotografijama 

131. Mi-8TBK vleče tarčo med strelskim 
urjenjem. 

132. Evakuacija poškodovanih z arktičnega 
območja s pomočjo Mi-8 


MIL Mi-24 

Oznaka NATO: »hind« (košuta) 

Oboroženi helikopter s transprotnimi 
zmogljivostmi 

Prvi polet: podatek neznan 

Število helikopterjev v uporabi v oboroženih 
silah ZSSR: 1.250 


ТЕ, 3 


Izvedbe 

»Hind-A, B in C«: zgodnejše izvedbe, 
oblikovane kot transporterji za osem 
popolnoma opremljenih pripadnikov 
pehote; tričlanska posadka v veliki pilotski 
kabini. 

»Hind-D« (Mi-24D): predvsem oborožena 
izvedba; ima preoblikovan sprednji del 
trupa, tako da imata pilot in operater orožij 
vsak svojo kabino drug nad drugim, 
pilotske naprave so v glavni kabini; v tej 
izvedbi tudi prevaža vojake; pod nosom 
ima štiricevni vrtljivi top kal. 23 mm tipa 
gatling v spregi z elektrooptičnim 
namerilnikom; štirje nosilci na kratkih krilih 
z lanserji nevodljivih raket (skupaj 128 
raket), zabojniki s po 20 večjimi raketami; 
viseči zabojniki z dvocevnimi topovi kal. 
23 mm; do 1.500 kg kemičnih ali 
konvencionalnih bomb, metalci min ali 
drugačen tovor; ima štiri protioklepne 
rakete AT-2 (»swatter«) na koncih malih 
kril; daljinomer pod nosom, identifikacijska 
naprava (IFF), radarski opozorilni sistem, 
radijski motilnik in metalec svetlobnih vab. 

»Hind-E« (Mi-24W): kot Mi-24D, toda 
z drugačnim orožjem; oborožen je z do 12 
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protitankovskimi raketami AT-6 (»spiral«) 
s cevnimi lanserji na malih krilih; naprava 
za usmerjanje; lahko nosi rakete zrak-zrak 
AA-8 (»aphid«) za lastno obrambo. 

»Hind-F« (Mi-24P): kot Mi-24W, vendar so 
top v nosu zamenjali z dvocevnim topom 
kal. 30 mm na desni strani sprednjega dela 
trupa. 

»Hind-G«: v osnovi tak kot Mi-24W, vendar 
lahko na nosilcih na koncih malih kril nosi 
»roko« za sredstva za jedrsko, biološko in 
kemično bojevanje. 


Podatki za Mi-24D 

Pogon: dva turboosna motorja Isotov TV3- 
117 s po 1.640 kw 

Premer glavnega rotorja: 17,50 m 

Dolžina trupa brez repnega rotorja in topa: 
17,50m 

Višina: 6,50 m 

Normalna vzletna masa: 11.000 kg 

Največja hitrost v vodoravnem letu: 310 km/h 

Največja višina: 4.500 m 

Bojni radij: 160 km z največjim bojnim 
tovorom 

Oprema in oborožitev: kot je opisano pri 
posameznih izvedbah 


Ka-25 (Hormone-A) 


Podpis k sliki 

137. Spodnji helikopter je »hind-G« — na 
koncih malih kril ima priključka za JBK 
orožje. 


MIL Mi-26 

Oznaka NATO: »halo« (svetniški sij) 

Težki transportni helikopter 

Prvi polet: 14. decembra 1977 

Število helikopterjev v operativni uporabi 
v oboroženih silah ZSSR: več kot 50 


Izvedbe 

»Halo« (Mi-26): edina znana verzija 
v operativni uporabi: največji helikopter 
v serijski proizvodnji in prvi z osemkrakim 
glavnim rotorjem; v normalni konfiguraciji 
ima petčlansko posadko v pilotski kabini; 
v tovorni kabini je ob obeh stenah 20 
zložljivih sedežev, lahko pa vgradijo 85 
sedežev za namestitev bojno opremljenih 
vojakov in še za štiri za pilotsko kabino; 
tovor natovarjajo skozi vrata v repu, ki se 
spuščajo navzdol, in prek zložljive 


ploščadi; natovarjanje in raztovarjanje 
olajšujeta dve 2.500-kilogramski stropni 
dvigali in 500-kilogramski vitel ter 
transportni valjčki; značilen tovor 
predstavljata dve bojni vozili ali standardni 
20.000-kilogramski ISO zabojnik, tovor pa 
lahko povečajo na 22.000 kg. 

Podatki za Mi-26 

Pogon: dva turboosna motorja Lotarev D-136 
s po 8.380 kW 

Premer glavnega rotorja: 32 m 

Dolžina brez repnega rotorja: 33,727 m 

Višina: 8,145 m 

Največja vzletna masa: 56.000 kg 

Največja hitrost v vodoravnem letu: 295 km/h 

Največja višina: 4.600 m 

Največji dolet: 800 km 

Oprema in oborožitev: vse naprave za 
delovanje ponoči in podnevi ter ob vsakem 
vremenu, vključno z vremenskim 
radarjem, Dopplerjevim navigacijskim 
sistemom, kartogafskim zaslonom in 
avtomatskim sistemom za lebdenje; zaprt 
krog TV kamer za opazovanje tovora; 
infrardeči motilnik in nevtralizator, metalci 
svetlobnih vab in radarskih odsevnikov, 
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opozorilni radarski sprejemnik ter kodirani 
barvni razpoznavni signal pri vojaških 
izvedbah Mi-26; ni oborožen. 


KAMOV Ka-25 

Oznaka NATO: »hormone« (hormon) 

Večnamenski mornariški helikopter 
s koaksialnima, nasproti vrtečima se 
rotorjema. 

Prvi polet: predvidoma leta 1961 

Število helikopterjev v operativni uporabi 
v vojni mornarici ZSSR: 100 

Izvedbe 

»Hormone — A« (Ka-25BS); protipodmorniški 
helikopter z iskalnim radarjem v veliki 
izboklini pod nosom; uporabljajo ga na 
letalonosilkah in na različnih drugih 
vojaških ladjah; posadka šteje štiri do pet 
članov; v kabino lahko namestijo sedeže 
za 12 potnikov; nima avtomatskega sistema 
za lebdenje, kar onemogoča uporabo 
sonarja ponoči ali ob neugodnem 
vremenu; na obeh straneh trupa ima valjasti 
pločevinasti škatli — soda za sredstva za 


obeleževanje, generatorje dima ali boje. 
»Hormone-B«: opremljen za odkrivanje ciljev 
nad obzorjem za raketne posadke na ladjah 
vojne mornarice ZSSR; opremljen je 
z večjim nosnim radarjem z zaobljeno 
spodnjo površino; opremo za radijsko 
oddajanje podatkov ima v valjasti kupoli 
pod zadnjim delom kabine: na obeh 
straneh trupa ima pločevinaste sode. 
»Hormone — C«: podoben izvedbi 
»hormone-A«, vendar ima opremo za 
usmerjanje ladijskih raket dolgega dosega 
na srednjem delu krivulje; kratkovalovna 
antena v nosu (»yagi«) skupaj s sistemom za 
usmerjanje; novejše rakete ne potrebujejo 
pomoči tega helikopterja, zato so jih veliko 
preopremili in namenili za druge naloge, 
predvsem za iskanje in reševanje. 


Podatki za Ka-25BS 

Pogon: dva turboosna motorja Glušenkov 
GTD-3BM s po 738 kW 

Premer glavnega rotorja (obeh): 15,74 m 

Dolžina trupa: 9,75 m 

Višina: 5,37 m 

Največja vzletna masa: 7.500 kg 


Be-12 (Mail) 


Pojasnilo k izdaji knjige 


KRILA ZSSR v slovenskem jeziku 


Največja hitrost v vodoravnem letu: 209 km/h 

Največja višina: 3.350 m 

Največji dolet: 650 km 

Oprema in oborožitev: iskalni radar pod 
nosom, potopljiv sonar v oddelku za 
kabino: zunanji pločevinasti sod 
z zvočnimi bojami za desnim glavnim 
kolesom: naprava za protielektronske 
ukrepe je nameščena v »cvetličnem 
lončku« nad repno gredjo; identifikacijska 
naprava in radarski opozorilni sistem; dva 
protipodmorniška torpeda 450 mm, 
jedrske globinske bombe in drug tovor 
v prostoru za orožje v trupu. 


BERIJEV Be-12 


Oznaka NATO: »mail« 

Protipodmorniško in mornariško patruljno 
letalo — amfibija v uporabi v vojni 
mornarici ZSSR 

Prvi polet: leta 1960 

Število letal v uporabi v vojni mornarici ZSSR: 
75 


Slovenski prevod te knjige je izšel hkrati kot angleška, nemška, 
francoska in ruska izdaja. Vse — tudi slovenska — so bile tiskane 

v Hong Kongu tako, da je največji del knjige, ki je v barvah, v vseh 
izdajah enak in na teh straneh ni bilo mogoče ničesar spreminjati. 
Zaradi tega so morale ostati tipske oznake letal ob barvnih slikah 
(strani 9 do 176) ter ob projekcijah na straneh 177 do 192 izpisane 
po angleško. Povsod drugje v besedilu pa so izpisane tako, kot je 
uveljavljeno v slovenskem jeziku skladno s pravopisom. 
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Izvedbe 

»Mail« (Be-12, M-12): edina poznana 
izvedba; petčlanska posadka; uporabljajo 
ga v obalnih bazah ob sovjetskem 
Severnem morju in Črnem morju; patruljira 
do 370 km daleč od kopna; izdelali so jih 
skupaj 100 (od leta 1964); motorja sta 
pritrjena visoko na kolenastih krilih, da sta 
propelerja nad morsko peno pri vzletu 
z vode in pristajanju na vodi. 

Podatki za Be-12 

Pogon: dva turbopropelerska motorja 
Ivčenko Al-20M s po 3.124 kW 

Razpetina kril: 29,71 m 

Dolžina: 30,17 m 

Višina: 7,00 m 

Največja vzletna masa: 31.000 kg 

Največja hitrost v vodoravnem letu: 608 km/h 

Največja višina: 11.280 m 

Največji dolet: 7.500 m 

Oprema in oborožitev: radar v nosu, oprema 
za odpravljanje anomalij magnetne 
detekcije (MAD) v repnem »želu«; prostor 
za tovor na dnu trupa; torpedi, globinske 
bombe, mine in drug tovor na štirih 
podkrilnih nosilcih. 


